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BERICHTE AUS DEM XVII. JAHRHUNDERT UBER
BULGARISCHE STADTE AUS TAGEBUCHERN
UNGARISCHER REISENDEN!

Reiseberichte aus dem XVII. Jahrhundert reisender Ungaren, die haupt-
sichlich durch Bulgarien nach Konstantinopel reisten, diirften offensichtlich
grofles Interesse fiir die Balkanistik, ganz besonders fiir die bulgarische Historik
darstellen.

Wie bekannt, gelang es den Tiirken nach Mohatsch — 1526 auf lingere Zeit,
d. h. fiir 150 Jahre Mittel-Ungarn zu erobern. Der westliche Teil des damaligen
grofien ungarischen Kénigreichs schloB sich Osterreich an; doch der éstliche Teil —
Transylvanien — blieb bis zum Ende des XVII, Jahrhunderts als ecinzelnes Fiirs-
tentum — als Vasallenstaat fiir den Sultan zuriick. Und diese Fiirsten, die ge-
zwungen waren zu lavieren, um geeignete Kontakte herzustellen, entwickelten eine
standhafte und aktive diplomatische Titigkeit.

Die Bestrebung der Gesandten erging sich daraus, soviel wie méglich und
genzue Informationen iiber die Lage des damaligen Tiirkenreichs zu iberliefern.

Nun erlaube ich mir lhre Aufmerksamkeit auf fiinf ungarische Reiseschil-
derungen zu lenken, wie zum Beispiel Tamas Borsos, Botschafter des Fiirsten
Gebor Batori, reiste im Jahre 1613 nach Konstantinopel: der Bericht von Ferenz
Sebesi Bote des Fiirsten Gy6rgy Rakoczi 11 stammt aus dem Jahre 1652; David
Rozsnyai und Pal Sandor, Gesandten des Fiirsten Mihaly Apaffi, fiihrten ebenso
Reiseberichte, die von David Rozsnyai aus dem Jahre 1665 und von Pal Sandor
2us dem Jahre 1687 vorhanden sind; von Janos Komaromi, Sekretir des Imre
Tokolys, gibt es Aufzeichnungen aus dem Jahre 1697.

Alle diese finf Gesandten waren Adelige, mit klassischer Bildung, Protestanten
und Zoglinge des transylvanischen kalvinistischen College.

Die Personlichkei und die Tatigkeit jedes einzelnen verdienen eine spezielle
Forschung und individuelle Charakterisierung. Aber in diesem Fall kénnte man
noch hinzufiigen, dal deren gemeinsames Ziel und Aufgabe, wihrend ihres
Aufenthaltes in Konstantinopel uns die Méglichkeit gibt festzustellen, daB wiih-
rend ihrer Reisen die Reiseberichte nicht tiefgriindig genug aufgezeichnet wurden.

I'Szamota Istvin, Régi magyar utazok Furdpdban. 1532—1770. Nagybecskerek, 1892,
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Aus diesen Reiseberichten ersiecht man den primiéren lebensnotwendigen Be-
derf — Nahrung, Gastfreundschaft, Wege. Ebenso sind auch unbekannte fiir sie
lendwirtschaftliche Produktionen beschrieben.

Die Balkanhalbinsel ist fiir die ungarischen Reisenden das Land der ruhm-
rcichen antiken Geschichte, darum werden einige Berichte und Angaben wiederholt.

Von besonderem Interesse galten ihnen die ortlichen Bezeichnungen der
Fliisse und Gebirge, deren Ursprung sie bekannt gaben. Hier konnte man sagen,
daB durch sie Volkslegenden und Uberlieferungen erhalten blieben. Es ist bemer-
kenswert festzustellen, daBB man a2us den Reisebeschreibungen keine Unterschiede
und Unterschitzungen mit dem Gesehenen der Reisenden konstatiert, d. h. daB
es in Hinsicht des Lebensstandarts zwischen Transylvanien und der Balkanhalb-
insel keine groBe Unterschiede gab. Im groBen und ganzen darf man hinzufigen,
daB die Reisen chne Schwierigkeiten verliefzn.

Schon im XVII. Jahrhundert benutzten transylvanische und ungarische
Reisende die schon lange bestechenden internationzlen Handelstrallen in Richtung
Nord-Siid; Kronstadt (Siebenbiirgen), Tirgovischte (Walachei), Nikopol, Donau,
durch den Balkan nach Jambol, Losengrad, Konstantinopel — oder Russe, Donau,
Razgrad, Karnobat, Losengrad, Konstantinopel. Eine andere Maoglichkeit war
die Route Belgrad, Nisch, Sofia, Tatarpazerdzsik, Plovdiv, Odrin, Konstantinopel,
cinen der Hauptwege des osmanischen Imperiums, der die Verbindung mit
dem Innern Europas herstellte und von europiiischen ebenso auch von den unga-
rischen Reisenden gebraucht wurde.

Zeitlich dauerten die Reisen Transylvanien-Konstantinopel, die reitend zu
Pferden hinterlegt wurden, ungefihr ein Monat, genau gesagt 25—31 Tage. Nur
an grolleren Ortschaften machten die Reisenden 3—4 Tage Rast.

Ebenso war es méglich, auch auf FluBwegen nach Konstentinopel zu gelan-
gen — z. B. Belgrad (Donau, Russe, Razgrad, Schumen, Jambol, Lozengrad, Kon-
stantinopel). Hier dauerte die Reise 25 Tage.

Weiterhin wird mitgeteilt, daBl der Ungare Tamas Borsos am 27. IV. 1613
in Tirgowischte (Walachei) angekommen sei — eine Stadt mit wichtigen Handels-
zentren, schonen Umgebungen, Hiigeln — eine Stadt mit zahlreichen Gebduden,
in denen reiche Hiandler lebten. Laut anderen Mitteilungen aus dem Jahre 1640,
sollen in Tirgovischte «die Stadt mit den 60 Kirchen», Walachen, Serben, Bulgaren
und Griechen gelebt haben.

Uber Nikopol erzihlt Tamas Borsos folgendes: «Nikopol liegt an der Donau.
Die Burg ist in ¢ine grofle Felswand gebaut; ein Teil der Stadt befindet sich in
einem hiiBlichen Loch an einem unschénen Platz, der andere Teil auf einer steilen
Anhohe, die man mit einem gewdhnlichen Gespann nicht erreichen kann, sondern
nur mit Eseln, Pferden oder Mauleseln, die die Nahrung, Brennholz, Wasser und
andere Dinge befGrdern. Die Stadt sei noch nicht wieder neu aufgebaut gewesen,
die vollkommen von Michael Wojwoda ausgebrannt wurde, nur die Burg, so berich-
tet Borsos, von der er diz Stadt betrachtete, sei teilweise erhalten geblieben.

Borsos diirfte durch den Balkan, wo er den Weg — Arzbanessi, Schumen
nahm, 7—8 Tage gereist sein. Ohne sich dort aufzuhzlten, setzte Borsos seinen
Weg nach Sliven Losengrad fort. Er beschreibt Losengrad zls eine schéne tiirkische
Stadt, von der ein schlechter Weg nach Konstantinopel fiihrte.

Im Jahre 1665 bereiste David Rozsnyai die Route Belgrad, Nisch, Sofia, Tatar-
pazardzsik, Plovdiv, Odrin, Konstantinopel. Denselben Reiseweg nahm 22 Jahre
spiiter, im Jahre 1687 Pal Sandor. Trotz der gleichen Route, sind die Angaben und
Eindriicke beider Gesandten verschieden, die selbstverstindlich  nicht nur in
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den personlichen Anschauungen, sondern auch in den 22 vergangenen Jahren
zugrunde liegen.

Rozsnyei reiste am 29. VI. 1665 aus Sofia; iibernachtete «an einem ungiin-
stigen Platz, am Rande des tiirkischen Dorfes Sarambej; Prl Sandor wiederum
ibernzchtete 22 Jahre spiters in einem Gasthaus, welches mit Blei bedeckt, von
Achmed Pascha gebaut wurde und laut Berichten ungefihr 1000 Beutel Geld ge-
kostet haben soll. Uber Ichtiman wird berichtet, daB es ein «gutes Dorf sei», dessen
Einwohnerschaft aus Orthodoxen und Tiirken bestand. Im Jahre 1655 stieg Rozsnyai,
nachdem er Sarambej verlassen hatte, in Tatarpazardzsik ab, welches seiner Meinung
nach mit den 9 oder 10 Moscheen «ein passendes Stidchen gewesen sei.

Sandor zum Beispiel soll in der Umgebung von Tatarpazardzsik zum ersten
Mzl Reisplantagen gesehen haben, er besah sogar laut Bericht, cine Reismiihle,
die mit 2 Miihlsteinen arbeitete. Sandor schreibt, daB Tatarpazardzsik «eine
Stadt wie Sofiz sei» und es soll ein Wirtshaus fiir 2000 Menschen gréBer, aber
nicht schéner als das des Achmed Paschas gegeben haben.

Uber Plovdiv schreiben beide Ungaren mit Begeisterung. Rozsnyai schreibt
im Jahre 1665 iiber Plovdiv folgendes: «Er habe keinen schoneren Ort im Tir-
kenreich gesehen». Sandor gibt weiterhin bekannt, daB «Plovdiv eine schonere
Stadt als Sofia oder Tatarpazardzsik sei».

Weiterhin méchte ich hinzufiigen, daBim XVI. Jahrhundert—wiihrend der tiir-
kischen Eroberung, die Donau diz netiirlichste Verbindung zwischen Mitteleuropa
und der Belkanhalbinsel derstelite, Um frithen Mittelalter wurde die Donau auch
als HandelstraBe zwischen den naheliegenden Ortschaften gebraucht. Schwer war
es fir die dameligen einfachen Schiffe um die Naturkriifte zu iiberwinden; strom-
aufwirts konnten die Schiffe nur gezogen werden. Alles das war fir den Han-
delsverkehr auf der Donau teuer und gefihrlich.

Laut Tegebuch des tiirkischen budimischen (ungarischen) Zolles aus dem
Jahre 1571 fuhren 437 Schiffe stromabwirts. Dasselbe Tegebuch gibt Angaben
iiber Verfrachtungen von Weizen aus dem Banzt; Obst, Gemise, Salz, Honig,
Kaffee zus Serbien: Reis, Textilien, Lederwaren u. 2. 2us Bulgarien (Jambol,
Tirnovo) und Bosnien. AuBerdem wurden auch allerler Vorrite des damaligen
tiirkischen Heeres verfrachtet. Es gibt sogar Angaben iiber Verfrachtungen aus
dem Jahre 1667 von Wien nach Konstantinopel.

Schiffe der osterreichischen «Ost-Kampagne» gebrauchten von Wien nach
Konstantinopel 8 Monate; auf dem Riickweg bis Belgrad wurden die ostlichen
Waren aufl Landwegen weiterverfrachtet und von Belgrad aus weiter wurden die
neubeladenen Schiffe mit Hilfe von Menschen und Tieren gezogen.

Im Jahre 1697 gebrauchte Janos Komaromi die kombinierte Route—Belgrad-
Russe und von dort den Landweg nach Konstantinopel. Er schreibt iiber seine
Reise folgendes: «Bis Drenkova verliel die Reise normal. Nach Drenkova begann
eine groBe Stromung und es gab gefihrliche Stellen. Auf der Donauinsel Poretsch,
der Ortschaft Poretsch (mit Tiirken und Serben bevélkert) befanden sich Leute,
die zu jeder Zeit bereit waren, Schiffe stromaufwirts zuziehen; ein Schiff wurde
ungefihr von 50—60 oder sogar von 100 Menschen gezogen.»

Wegen der gefihrlichen Stromung verlicBen gewdhnlich die Reisenden die
Schiffe. Besonders hier gibt Komaromi wertvolle Angaben liber Verfrachtungen
auf der Donau. Die gefihrlichste Stelle war das «Eiserne Tor» mit seinen Klippen.
Am Hezfen von Orsova verliessen die Reisenden und Komaromi die Schiffe, um
den gefiihrlichen Klippen zu entgehen, und ritten auf Pferden weiter. Laut Koma-
romi. wurden die Schiffe teilweise entladen, die Waren mit Fuhrwerken auf Land-
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wegen weitertransportiert, bis sie die gefihrliche Stromung hinter sich hatten.
Aus der Ortschaft Peresch wurden heimische als Steuerménner genommen, da
siec am besten mit den Gefihrlichkeiten vertraut waren.

Nach dem «Eisernen Tor» erzihlt Komaromi iiber ein tiirkisches Dorf, wo
es auch Leute gegeben haben soll, die imperatorische Schiffe mit Weizen zogen.

Mit anderen Worten gesagt, konnte ein Transport von Waren nicht nur auf
der Donau, sondern auch auf Landwegen nur mit menschlicher Hilfe und der der
Tiere fortgesetzt werden.

Wihrend der langanhaltenden Reise auf der Donau wurde Komaromi von
dem UberfluB an Fischen und den Jandwirtschaftlichen Produkten tief beeindruckt.
In Widin, so berichtet Komaromi weiter, ,gebe es Wein, Fische, verschiedene
Getreidearten im Ubermal und billig#. Nach Widin laut Bericht, bemerkte Ko-
maromi in der Nihe von Orjachovo die Miindung der Zsiu in die Donau. Hier
ist es wichtig hinzuzufiigen, daB transylvanisches Salz auf Wasserwegen, d. h.
auf vom Norden her in die Donau miindende Fliisse transportiert wurde und hier
von diesen entstandenen Salzhifen weiter nach Westbulgarien gebracht wurde.
Gleiches, so berichten die ungarischen Reisenden, habe sich auch bei der Isker
und Olt-Miindung wiederholt. Komaromi berichtet iiber die Stadt Kula ,,. . . wel-
che eine bulgarischa-tiirkische Stadt sei. .. und ebenso einen UberfluB an land-
wirtschaftlichen Produktionen zeige*. Uber die Stadt Svistov schreibt Komaromi:
« . .Svistov sei eine groBe Stadt, in der Bulgaren und Tiirken leben, auch hier
gibt es alles im UberfluB, es soll dort einmal eine Burg gegeben haben».

Die Reise Komaromi auf der Donau endete in Russe, eine Stadt, die nach
seinen Worten «. . .eine grofle tiirkische Stadt war, mit einer Festung, einem Hafen
fiir Kihne und Schiffe aller Art». In dieser Stadt, laut Bericht, lebte Kapitin Pascha,
und die Lebensweise sei billig gewesen.

Nach einer Rast von 4 Tagen setzte Komaromi seine Reise nach Konstan-
tinopel iiber Razgrad und Schumen fort.

Die Aufzeichnungen der ungarischen Reisenden nchmen einen wichtigen
Platz in der Forschung der Geschichte fiir Ortschaften ein. Gleichzeitig mit an-
deren Materialen aus dem XVII. Jahrhundert stellen diese Berichte eine geschlos-
sene Vorstellung der balkanischen Stéidte dar.

168



	StudiaBalcanica 2_Page_1_Image_0001.pdf
	StudiaBalcanica 2_Page_2_Image_0001.pdf
	StudiaBalcanica 2_Page_3_Image_0001.pdf
	StudiaBalcanica 2_Page_4_Image_0001.pdf
	StudiaBalcanica 2_Page_5_Image_0001.pdf
	StudiaBalcanica 2_Page_6_Image_0001.pdf

